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О внесении изменений в Обязательные постановления в морском                    порту «Большой порт Санкт-Петербург», утвержденные приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 12 декабря 2011 г.       № 311
В соответствии со статьей 14 Федерального закона от 8 ноября 2007 г.                       №  261-ФЗ  «О  морских  портах  в  Российской  Федерации  и  о  внесении  изменений    в отдельные законодательные акты Российской Федерации» (Собрание законодательства  Российской Федерации,  2007,  № 46,  ст.  5557;  2008, № 29  (ч. 1), ст. 3418, № 30 (ч. 2), ст. 3616; 2009, № 52 (ч. 1), ст. 6427; 2010, № 19, ст. 2291,         № 48, ст. 6246; 2011, № 1, ст. 3, № 13, ст. 1688, № 17, ст. 2313, № 30 (ч. 1), ст. 4590, 4594; 2012, № 26, ст. 3446; 2013, № 27, ст. 3477, № 30 (ч. 1), ст. 4058) приказываю: 

Внести изменения в Обязательные постановления в морском порту «Большой порт Санкт-Петербург», утвержденные приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 12 декабря 2011 г. № 311 (зарегистрирован Минюстом России 21 декабря 2011 г., регистрационный № 22730), согласно приложению к настоящему приказу.
Министр                                                                                           М.Ю. Соколов

Готовчиц Иван Робертович

(495) 626 12 83

      ПРИЛОЖЕНИЕ

к приказу Минтранса России

                                                                      от ________________ №____

ИЗМЕНЕНИЯ,

вносимые в Обязательные постановления в морском порту «Большой порт Санкт-Петербург», утвержденные приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 12 декабря 2011 г. № 311  (зарегистрирован Минюстом России 21 декабря 2011 г., регистрационный № 22730).

1.  В пункте 16:

в абзаце втором после слов «Пассажирском бассейне» дополнить словами «судопропускных сооружениях С-1 и С-2 Комплекса защитных сооружений (далее – КЗС) Санкт-Петербурга от наводнений».

2. Пункт 16 дополнить абзацем пятым следующего содержания:

«Порядок взаимодействия и осуществления информационного обмена между дежурным инженер-диспетчером КЗС и службой капитана порта при решении задач в области прогнозирования, предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций для маневрирования затворами судопропускных сооружений С-1 и С-2 КЗС Санкт-Петербурга от наводнений приведен в приложении № 10».

3. В пункте 17:

      абзац второй изложить в следующей редакции:

«Описание районов обязательной и необязательной лоцманской проводки судов на акватории морского порта приведено в приложении № 11 к настоящим Обязательным постановлениям».

4. Пункт 26 изложить в следующей редакции:

«Прием на судно и высадка с судна лоцманов осуществляется:

к западу от Санкт-Петербургского приемного светящего буя осевого № 1 в точке с координатами 60°01'46" северной широты и 29°25'38" восточной долготы;

к северо-западу от Санкт-Петербургского приемного светящего буя осевого № 2 в точке с координатами 60°05′13,5″ северной широты 29°48′05″ восточной долготы;

на рейдах, якорных стоянках и причалах морского порта».

5. В пункте 27:

в абзаце первом слова «или к причалам морского порта» исключить.

6. Пункт 28 изложить в следующей редакции:

«От обязательной лоцманской проводки судов в морском порту освобождаются:

маломерные суда, не используемые в коммерческих целях;
спортивные парусные и прогулочные суда;

суда, осуществляющие прибрежное рыболовство;

суда, осуществляющие операции по обслуживанию и снабжению судов, находящихся на акватории морского порта и на подходах к нему, объектов инфраструктуры морского порта (далее – суда портового флота) валовой вместимостью 50 и менее».

7. Пункт 29 изложить в следующей редакции:

«В районе № 2 необязательной лоцманской проводки судов лоцманская проводка судов обязательна для судов валовой вместимостью свыше 6000».

8. Пункт 31 изложить в следующей редакции:

«Расхождение и обгон судов в точках поворота фарватеров и каналов морского порта, а также в судопропускном сооружении С-2 не допускается. От буев № 23 и 24А Санкт-Петербургского морского канала до буев № 9 и 10 Кронштадтского Корабельного фарватера, включая судопропускное сооружение С-1, допускается обгон и расхождение судов длиной каждого: 
не более 100 метров
не более 150 метров с осадкой менее 4 метров».

9. В пункте 33:

абзац четвертый изложить в следующей редакции:

«от пикета ПК-132 до буев № 23 и 24 А Санкт-Петербургского морского канала, если длина обгоняющего или обгоняемого судна превышает 130 метров или осадка одного из них более 5 метров, за исключением судов, следующих за кромками Санкт-Петербургского морского канала;».

абзац пятый изложить в следующей редакции:

«от буев № 9 и 10 Кронштадтского Корабельного фарватера до буев №3 и 4 Кронштадтского Корабельного фарватера, если длина обгоняющего или обгоняемого судна превышает 130 метров или осадка одного из них более 5 метров, за исключением судов, следующих за кромками Кронштадтского Корабельного фарватера;».

10.В пункте 34:

абзац седьмой изложить в следующей редакции:

«пассажирских судов длиной более 150 метров и всех других судов длиной более 155 метров - на всех участках движения».

11. Пункт 35 изложить в следующей редакции:

«Суда с осадкой не более 4 метров могут следовать за пределами огражденной судоходной части главного фарватера:

на участке Кронштадтского Корабельного фарватера от светящего буя осевого Кронштадтского Корабельного фарватера до пикета ПК – 390 Кронштадтского Корабельного фарватера с координатами 59059’42” северной широты и 290 40’33” восточной долготы, (пять кабельтовых к северо-западу от внешних оголовков судопропускного сооружения С-1) на расстоянии до 100 метров;
в открытой части Санкт-Петербургского морского канала (исключая участок Санкт-Петербургского морского канала протяженностью пять кабельтовых к северо-западу от пикета ПК-132) между пикетом ПК-132 и буями №№ 23 и 24А Санкт-Петербургского морского канала на расстоянии до 40 метров к северу и к югу.
Суда с грузом нефтепродуктов тяжелых сортов за пределами судоходной части каналов и фарватеров должны следовать с минимальной скоростью, достаточной для удержания судна на курсе».

12. В пункте 43:

в абзаце третьем «Кронштадтского Корабельного фарватера до буев №23 и 24» заменить на «Кронштадтского Корабельного фарватера до буев №23 и 24А»;

дополнить абзацами четвертым и пятым следующего содержания:

«на Корабельном канале и Подходном канале к гавани базы Литке;

на Лахтинском канале». 

13. В пункте 44:

во втором абзаце «корабельном» и «корабельного» заменить на «Корабельном» и «Корабельного»;
в абзаце третьем «кронштадтском» заменить на «Кронштадтском»;
дополнить абзац четвертый после слов «на фарватере № 11» словами «за исключением высокоскоростных судов;»;

дополнить абзацем пятым следующего содержания:

«на Санкт-Петербургском морском канале от буев № 23 и 24А до защищенной дамбами части канала (меридиана 30°05’35” восточной долготы)».

14. Пункт 45 изложить в следующей редакции:

«Скорость движения судов не должна превышать 12 узлов: 

от буя осевого Кронштадтского Корабельного фарватера до буев №9 и 10;

на Западном Кронштадтском фарватере».

15. Пункт 46 изложить в следующей редакции:

«В Барочный бассейн разрешается вход судов длиной до 210 метров. Вход в Барочный бассейн от рейда Лесного мола и выход из него до рейда Лесного мола судов длиной свыше 185 разрешается при скорости ветра до 7 метров в секунду в обеспечении буксира (буксиров) мощностью (суммарной мощностью) не менее 1800 киловатт.

В Угольную гавань при отсутствии судов, ошвартованных у причала №112, разрешается вход судов длиной до 291 метра. Вход в Угольную гавань и выход из нее судов длиной более 240 метров разрешается при скорости ветра менее 10 метров в секунду в обеспечении не менее:

двух буксиров на участке от ПК-132 до Угольной гавани суммарной мощностью не менее 4500 киловатт, при этом мощность одного из буксиров не менее 2500 киловатт;

трех буксиров при швартовке к причалу Угольной гавани и отшвартовки от него суммарной мощностью не менее 6500 киловатт.   
Движение самоходного земснаряда на вход в Малую Турухтанную гавань и выход из нее разрешается в обеспечении двух буксиров суммарной мощностью 440 киловатт.
Движение несамоходного земснаряда на вход в Малую Турухтанную гавань и выход из нее разрешается в обеспечении двух буксиров суммарной мощностью 770 киловатт. 

Движение судов на вход в Малую Турухтанную гавань и выход из нее в период объявленных ограничений по режиму ледового плавания разрешается при отсутствии у причала НТП-1 судна, ошвартованного третьим корпусом.
Вход в Нефтяную гавань разрешается судам длиной не более 260 метров. Судам длиной более 200 метров вход в Нефтяную гавань разрешается при скорости ветра менее 12 метров в секунду в обеспечении не менее:

двух буксиров на участке от ПК-132 до Нефтяной гавани суммарной мощностью не менее 5400 киловатт;

трех буксиров при швартовке к причалу Нефтяной гавани суммарной мощностью не менее 8100 киловатт и двух буксиров при отшвартовке от причалов Нефтяной гавани суммарной мощностью 5400 киловатт.   
В Нефтяной гавани запрещается при скорости ветра более 18 метров в секунду швартовка и отшвартовка стоящих вторым корпусом судов длиной более 138 метров.

При вводе ограничений по режиму ледового плавания судов в восточной части Финского залива в соответствии с Приложением № 5, при толщине сплошного ледяного покрова:

10 – 15 сантиметров разрешается вход в Нефтяную и Угольную гавани судов длиной не более 245 метров;

более 15 сантиметров разрешается вход в Нефтяную и Угольную гавани судов длиной не более 220 метров.
В Восточный бассейн разрешается вход судов длиной до 175 метров. Судам длиной более 155 метров вход в Восточный бассейн от рейда Лесного мола и выход из него до рейда Лесного мола разрешается в обеспечении одного буксира мощностью не менее 740 киловатт.

На акваторию завода Северная верфь разрешается вход судов длиной до 155 метров, на акваторию причалов СВ-1, СВ-2 разрешается вход судов длиной до 110 метров.
В Новой Канонерской гавани проход к причалам № 15-К и 16-К разрешается судам длиной до 175 метров.

В период движения пассажирских судов постановка к причалу № 5-к допускается при суммарной ширине судов, ошвартованных у причалов № 5-к и № 18 или № 5-к и № 19, не более 24 метров.

Запрещается поворот с Петровского канала на Санкт-Петербургский морской канал при следовании во Внутреннюю акваторию и поворот с Санкт-Петербургского морского канала на Петровский канал при следовании из Внутренней акватории судам:
длиной более 84 метров;

шириной более 21 метра.

Плавание судов по фарватеру Санкт-Петербург-Петродворец (фарватеру № 11) от Петровского канала до Петродворцовой гавани разрешается только в светлое время суток при выставленных плавучих средствах навигационного оборудования. Разворот судов на акватории Петродворцовой гавани запрещен.

В Ломоносовскую гавань разрешается вход судов длиной не более 150 метров.
Движение судов по Подходному каналу гавани базы Литке, разрешено:

при скорости ветра восточных и западных направлений не более 10 метров в секунду судам длиной до 158 метров;

при скорости ветра от 10 до 15 метров в секунду судам длиной не более 151 метра при наличии подруливающего устройства и использовании одного буксира мощностью не менее 740 киловатт или без подруливающего устройства при использовании не менее двух буксиров суммарной мощностью не менее 1480 киловатт.
Запрещаются повороты:

вправо при движении судна из Подходного канала гавани базы Литке к судопропускному сооружению С-1 КЗС; 

налево при следовании судна от судопропускного сооружения С-1 КЗС на Подходной канал гавани базы Литке.
16. В пункте 51:

первый абзац изложить в следующей редакции:

«Маломерным судам, за исключением судов портового флота, спортивным парусным и  прогулочным судам не допускается:».

17. Пункт 52 изложить в следующей редакции: 

«Маломерным судам, спортивным парусным и  прогулочным судам разрешается движение по каналам и фарватерам вдоль правой по ходу кромки фарватера.

Плавание гидроциклов запрещается:

во Внутренней акватории;

на каналах и фарватерах порта.

18. В пункте 58:

В четвертой строке «фарватера» заменить на «канала».

19. В пункте 60:

третий абзац изложить в следующей редакции:

«на Подходном канале к гавани базы Литке;»;

в первой строке пятого абзаца «кронштадтском» заменить на «Кронштадтском».  

20. Пункт 61 изложить в следующей редакции:

«Обязательная проводка судна с использованием рекомендаций СУДС, а также оказание помощи судну в судовождении осуществляются:

на фарватере №1 от Санкт-Петербургского приемного буя №1 до светящего буя осевого Кронштадтского Корабельного фарватера и на фарватере №2 от светящего буя осевого Кронштадтского Корабельного фарватера до буев № 23 и 24А Санкт-Петербургского морского канала;

на Санкт-Петербургском морском канале от буев №23 и 24А до буев №37 и 38А;

на Петровском канале до буев №15 и 16;

на фарватере №11 от Петровского канала до Санкт-Петербургского морского канала;

на Корабельном канале от пересечения с Петровским каналом до буев № 11 и 12;

на Западном Кронштадтском фарватере;

на Северном Кронштадтском фарватере от судопропускного сооружения С-2 до Санкт-Петербургского морского канала;

на Ломоносовском канале.

        На акватории порта действуют МППСС-72. Разграничительными линиями между зонами действия МППСС-72 и Правил плавания по внутренним водным путям Российской Федерации и Местных правил плавания по судоходным путям Северо-Западного бассейна являются:


на реке Большая Нева - нижняя кромка Благовещенского моста;


на реке Малая Нева - нижняя кромка Тучкова моста;


на реке Малая Невка - нижняя кромка Большого Петровского моста;


на реках Средняя Невка и Большая Невка - меридиан западной оконечности Крестовского острова (30(12(55(,0 вост.)».

21. В пункте 62:

Во второй строке после «3» добавить «3а».

22. В пункте 64:

второй абзац изложить в следующей редакции:

«От буксирного обеспечения в ходе швартовных операций освобождаются:

суда длиной менее 150 метров с двумя гребными винтами;

суда, оборудованные подруливающим устройством».
23. Пункт 69 изложить в следующей редакции:

«Стоянка судов у причалов № 7, 17–32, 41, 67–69, ЖБ–1, ЖБ–2 и 5–К допускается в один корпус.

 Стоянка судов у причалов № 1-К, 2-К и 3-К допускается в два корпуса при общей ширине судов не более 40 метров.

Запрещается постановка к хозяйственному причалу вторым бортом судна, корпус которого выходит на судоходную часть Корабельного канала».

24. Пункт 70 изложить в следующей редакции:
«Запрещается:
швартовка судна к причалу № 37 при стоянке судов у причала № 36 в два корпуса;
стоянка судов в два корпуса одновременно у причалов № 52 и 64;
одновременная стоянка судов у причалов КЗ-1 и Пирс тяжеловесов (причал ОП-3);
швартовка судов к участку причала СВ-2 протяженностью 82 метра, примыкающему к причалу СВ-1, и к участку Т-Т причала пиломатериалов при стоянке судов на участке С-С причала пиломатериалов;
в период объявленных ограничений по режиму ледового плавания в темное время суток одновременная постановка судов на участке причала СВ-2 протяженностью 82 метра, примыкающем к причалу СВ-1, и на участке Т-Т причала пиломатериалов при суммарной ширине швартуемых судов более 30 метров. 

швартовка судов к причалу СВ-7 и отшвартовка от него при стоянке судов у причала СВ-5 в три корпуса;
швартовка к причалу СВ-16М судов длиной более 90 метров в темное время суток».
25. В пункте 72:

в последней строке «метров» заменить на «метра».

26. В пункте 78:

дополнить абзацем вторым следующего содержания:

«В период льдообразования ограждение бонами судов не осуществляется».
27. В пункте 79:

в последней строке «к причалу № 105» заменить на «в якорной стоянке № 4а».

28. В пункте 86:

дополнить абзацем вторым следующего содержания:

«Связь между дежурным инженер-диспетчером КЗС и службой капитана порта в ходе взаимодействия и осуществления информационного обмена при решении задач в области прогнозирования, предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций для маневрирования затворами КЗС Санкт-Петербурга осуществляется: 

по телефону; 

по факсимильной связи;

электронной почтой».

29. Пункт 90 изложить в следующей редакции:

«Морской порт к востоку от меридиана Санкт-Петербургского приемного буя №1 принимает суда с размерениями, не превышающими любой из следующих параметров: 

длина до 320 метров; 

ширина до 42 метров;

осадка до 11 метров (на пресную воду). 

Через акваторию порта разрешается движение судов длиной до 340 метров и осадкой до 8.8 метра в Пассажирский порт Санкт-Петербург и на выход из него».

30. В пункте 92:

во второй строке «проходные» заменить на «допустимые».

31. Пункт 96 изложить в следующей редакции:

«С переводом плавучего ограждения на зимний режим работы на Кронштадтском Корабельном фарватере и Санкт-Петербургском морском канале устанавливается одностороннее движение судов. 
Прекращается движение судов на: 

Корабельном канале; 

фарватере №11; 

Подходном канале гавани поселка Стрельна;
Лахтинском канале;

за пределами огражденной судоходной части главного фарватера».
32. В пункте 99:

в третьей строке второго абзаца «30000» заменить на «15000».

33. Пункт 115 изложить в следующей редакции:
«Информация о планируемом маневрировании затворами судопропускных сооружений С-1 и С-2 КЗС Санкт-Петербурга и штормовые предупреждения (сообщения о неблагоприятных гидрометеорологических условиях) при получении их капитаном морского порта незамедлительно передаются на канале 9 ОВЧ».

34.В Приложении № 1:

в строке таблицы «Участок Кронштадтского Корабельного фарватера (фарватера № 2) от пересечения направлений створов Средней гавани (288,7°–108,7°) и Большого Кронштадтского рейда» в столбце 1 «24 (59(57,8( северной широты, 29(47,9( восточной долготы)» заменить на «24А (59(57,9( северной широты, 29(47,7( восточной долготы);»
в строке таблицы «Открытая часть Санкт–Петербургского морского канала  (фарватер № 2)» в столбце 1 «24 (59(57,8( северной широты, 29(47,9( восточной долготы)» заменить на «24А (59(57,9( северной широты, 29(47,7( восточной долготы)»;

вместо строки «Участок портовой части Санкт–Петербургского морского канала от северо-восточной оконечности причала № 29 до прихода на траверз восточного угла причала № 1» поместить строку таблицы следующего содержания:

	· Участок портовой части СПб МК от северо-восточной оконечности причала № 29 до прихода на траверз юго-западного угла причала № 2
	2
	80
	10,2–13,3
	9,8


вместо строки «Участок портовой части Санкт–Петербургского морского канала  от восточного угла причала № 1 до прихода на траверз южной оконечности причала Балтийского завода № 6» поместить строку таблицы следующего содержания:

	Участок портовой части Санкт–Петербургского морского канала от юго-западного угла причала № 2 до южной оконечности причала БЗ-5
	0,5
	80
	8,7–14,3
	9.2




вместо строки «Участок портовой части Санкт–Петербургского морского канала  от южной оконечности причала Балтийского завода № 6 до прихода на траверз здания Горного института» поместить строку таблицы следующего содержания:

	Участок портовой части Санкт–Петербургского морского канала от южной оконечности причала БЗ-5 до прихода на траверз здания Горного института
	0,5
	80
	8,7–14,3
	8,0


в строке «Участок реки Большая Нева от здания Горного института до нижней кромки Благовещенского моста» в столбце 5 «8,1» заменить на «8,0»;
в строке «БОКОВЫЕ ФАРВАТЕРЫ ПО ОТНОШЕНИЮ К ГЛАВНОМУ» добавить «И ДРУГИЕ КАНАЛЫ И ФАРВАТЕРЫ»;

после строки таблицы «Петровский канал на участке от буя основной фарватер справа (59(57,2(северной широты, 30(08,9(восточной долготы) до буев № 29 (59(57,7(северной широты, 30(14,5(восточной долготы) и 30 (59(57,7(северной широты, 30(14,6(восточной долготы) (два колена, направления 65,5°–245,5° и 112°–292°)» дополнить строкой таблицы следующего содержания:

	1
	2
	3
	4
	5

	Канал Пассажирского бассейна, ведущий из реки Большая Нева от Санкт-Петербургского морского канала к Пассажирскому бассейну (направление 312,3°–132,3°)
	0,64
	100
	10,1–11,5
	9,0


в строке таблицы «Участок реки Малая Нева» в столбце 3 «5» заменить на «50»;

вместо строки таблицы «Фарватер Санкт-Петербург–Петродворец (фарватер № 11)» поместить две строки таблицы следующего содержания:

	1
	2
	3
	4
	5

	Участок фарватера Санкт-Петербург–Петродворец (фарватер № 11), ведущий от Петровского канала до точки с координатами 59°54,30′ северной широты и 29°57,81′ восточной долготы(направление 60,2°–240,2°)
	2,2
	250
	4–5,8
	2,4

	Участок фарватера Санкт-Петербург–Петродворец (фарватер № 11), ведущий от точки с координатами 59°54,30′ северной широты и 29°57,81′ восточной долготы в Петродворцовую гавань (направление 60,2°–240,2°)
	2,8
	160
	2,9–5,1
	2,4


в строке таблицы «Ломоносовский канал (фарватер № 7), ведущий в Ломоносовскую гавань (направление 5,9°–185,9°)» в столбце 5 «6,8» заменить на «7,0»;
строку таблицы «Судовой путь, ведущий от Кронштадского корабельного фарватера в точке пересечения направлений створов Средней гавани (288,7°–108,7°) и Большого Кронштадтского рейда (271,2°–91,2°) (створ выведен из эксплуатации) до буев Литке № 1 (59(59,1( северной широты, 29(42,9( восточной долготы) и Литке № 2 (59(59,1( северной широты, 29(42,7( восточной долготы) подходного канала гавани базы Литке (направление 271,2°– 91,2°)» исключить;

в строке таблицы «Подходной канал гавани базы Литке, ведущий от буев Литке № 1 (59(59,1( северной широты, 29(42,9( восточной долготы) и Литке № 2 (59(59,1( северной широты, 29(42,7( восточной долготы) в гавань базы Литке»:

в столбце 1:«Подходной канал гавани базы Литке, ведущий от буев Литке № 1 (59(59,1( северной широты, 29(42,9( восточной долготы) и Литке № 2 (59(59,1( северной широты, 29(42,7( восточной долготы) в гавань базы Литке» заменить на «Подходной канал к гавани базы Литке, ведущий от Большого Кронштадтского рейда в гавань базы Литке»;

в столбце 3: «75» заменить на «66».
35. В Приложении № 2:

строку 13 таблицы заменить на строку следующего содержания:

	1
	2
	3
	4

	13
	Санкт-Петербургского морского канала № 24А светящий буй левой стороны (141)
	59°57′52,1″

северной широты
	29°47′45,3″

восточной долготы


строки таблицы 25 и 26 исключить.

36. В Приложении № 3:

строки таблицы «Причал № 12», «Причал № 13»,«Причал № 14» исключить;

в строке таблицы «Причал № 49» в столбце 4 «113,1» заменить на «210», в столбце 5 «6,98» заменить на «14»;

 в строке таблицы «Причал № 50» в столбце 1 «Причал № 50» заменить на «Причал № 50 (с открылком)», в столбце 4 «162,8» заменить на «155(79,25)», в столбце 5 «6,48» заменить на «14»;

строку таблицы «Причал № 52» исключить;

строку таблицы «Причал № 64» исключить;

строки таблицы «Причал № 69»,  «Причал № 70» исключить;

после строки таблицы «Причал № БТФ–1» дополнить двумя строками таблицы следующего содержания:

	1
	2
	3
	4
	5

	Причал № ПК–1
	59(52,395(
	030(13,102(
	60,8
	1,98

	Причал «Больверк»
	59(52,287(
	030(13,469(
	278,4
	2,58


строку таблицы «Причал № КЗ–№1» исключить;

в строке таблицы «Причал пиломатериалов участок С–С участок Т–Т» в столбце 4 «320» заменить на «350»;

в строке таблицы «Причал № СВ–3 с палом» в столбце 1 «Причал № СВ–3 с палом» заменить на «Причал № СВ–3»;

после строки таблицы «Доковые палы (литеры АТ и АУ)» дополнить строкой таблицы следующего содержания:

	1
	2
	3
	4
	5

	Пал № 1–Пал № 2 (плавдока № 2)
	59(54,437(
	030(13,378(
	150
	14,88


в строке таблицы «Причал на Васильевском острове у Благовещенского моста» в столбце 1 «Причал на Васильевском острове у Благовещенского моста» заменить на «Причальная линия на набережной Лейтенанта Шмидта из шести железобетонных палов», в столбце 4 «200» заменить на «180», в столбце 5 поместить «3,68–5,48»;

в строке таблицы «Причал Речстрой–1» в столбце 1 «Причал Речстрой–1» заменить на «Причал Подводречстрой–1»;

после строки таблицы «Причал № 29 Ломоносовская гавань (Причал № ЛО–29)» дополнить строкой таблицы следующего содержания:

	1
	2
	3
	4
	5

	Пассажирский причал (пирс) Нижнего парка ГМЗ «Петергоф»
	59(53,505(
	029(54,936(
	147
	3,3


в строке таблицы «Причал № л–1 (моби дик)» в столбце 1 «Причал № л–1 (моби дик)» заменить на «Причал № Л–1»;

в строке таблицы «Причал № л–2 (моби дик)» в столбце 1 «Причал № л–2 (моби дик)» заменить на «Причал № Л–2»;
после строки таблицы «Причал навалочных грузов» дополнить пятью строками таблицы следующего содержания:

	1
	2
	3
	4
	5

	Причал № 1 форта Константин
	59(59,655(
	029(42,552(
	80,4
	5,1

	Плавучий причал форта Константин
	59(59,600(
	029(42,548(
	109,1
	3,2–5,5

	Плавучий причал № 2 форта Константин
	59(59,572(
	029(42,268(
	108,8
	4,5–4,8

	Причал вспомогательного флота судопропускного сооружения С–1
	59(59,605(
	029(42,063(
	99,7
	9,3

	Причал вспомогательного флота судопропускного сооружения С–2
	60(01,522(
	029(50,235(
	173,3
	6,47


37. В Приложении № 6:  
в разделе «Якорная стоянка № 1» в последней строке «2,6 метра» заменить на «2,5 метра»;
в разделе «Якорная стоянка №1А строки: «Рассчитана на 17 судов типа «река–море» длиной до 150 метров преимущественно идущих из порта» исключить.

В разделе «Якорная стоянка №1Б строки: «Рассчитана на 11 судов типа «река–море» длиной до 150 метров преимущественно входящих в порт» исключить.
раздел «Якорная стоянка № 3» изложить в следующей редакции:

«Якорная стоянка № 3 ограничена прямыми линиями, соединяющими по порядку точки с координатами:

1)  59°58,75′ северной широты, 29°41,87′ восточной долготы;
2)  59°59,01′ северной широты, 29°42,06′ восточной долготы;
3)  59°59,01′ северной широты, 29°44,12′ восточной долготы;
4)  59°58,85′ северной широты, 29°44,50′ восточной долготы;
5)  59°58,73′ северной широты, 29°42,70′ восточной долготы.

Рассчитана на одно судно длиной до 155 метров и осадкой не более 7 метров или семь судов длиной до 140 метров и осадкой не более 4 метров».

после раздела «Якорная стоянка № 3» добавить раздел «Якорная стоянка № 3а» следующего содержания:

«Якорная стоянка № 3а ограничена окружностью радиусом 1,4 кбт с центром в точке 59°59,16′ северной широты, 29°42,55′ восточной долготы.

Рассчитана на одно судно длиной до 158,8 метра.

Наименьшая глубина 11,4 метров, грунт – песок».
         Раздел «Якорная стоянка № 5а» изложить в следующей редакции:

«Якорная стоянка № 5а ограничена прямыми линиями, соединяющими по порядку точки с координатами:

1)  60°05,30′ северной широты, 29°19,50′ восточной долготы;
2)  60°06,70′ северной широты, 29°19,50′ восточной долготы;
3)  60°06,70′ северной широты, 29°25,15′ восточной долготы;
4)  60°05,30′ северной широты, 29°25,15′ восточной долготы.

На якорной стоянке расположены якорные места С-1 – С-13 с центром в точках с координатами:

С-1:   60°06,38′ северной широты, 29°22,62′ восточной долготы;
С-2:   60°06,38′ северной широты, 29°23,52′ восточной долготы;
С-3:   60°06,42′ северной широты, 29°24,40′ восточной долготы;
С-4:   60°05,98′ северной широты, 29°22,22′ восточной долготы;
С-5:   60°05,98′ северной широты, 29°23,10′ восточной долготы;
С-6:   60°05,98′ северной широты, 29°23,98′ восточной долготы;
С-7:   60°05,62′ северной широты, 29°22,62′ восточной долготы;
С-8:   60°05,62′ северной широты, 29°23,52′ восточной долготы;
С-9:   60°06,48′ северной широты, 29°20,00′ восточной долготы;
С-10: 60°06,48′ северной широты, 29°20,97′ восточной долготы;
С-11: 60°06,00′ северной широты, 29°20,00′ восточной долготы;
С-12: 60°05,52′ северной широты, 29°20,00′ восточной долготы.

С-13: 60°05,52′ северной широты, 29°20,97′ восточной долготы.
Якорная стоянка рассчитана на 5 судов длиной до 300 метров (С-9 – С-13), 8 судов длиной до 180 (С-1 – С-8).

Наименьшая глубина 25 метров, грунт – песок.

На якорной стоянке также находятся 6 рейдовых перегрузочных комплексов: П–1, П–2, П–3, П–4, П–5, П–6».

в разделе «Углубленный район на месте многофункционального рейдового перегрузочного комплекса» последний абзац «Предназначен для постановки судов на якорь с целью предотвращения аварии» заменить на «Предназначен для стоянки арестованных судов и задержанных судов, с целью предотвращения аварии может использоваться для постановки судов на якорь». 
разделы «Место перегрузки грузов с судна на судно № 1, предназначенное для перегрузки сыпучих грузов на рейде Лесного мола», «Место перегрузки грузов с судна на судно № 2, предназначенное для перегрузки сыпучих грузов на рейде Барочного бассейна» и «Место перегрузки грузов с судна на судно № 6, предназначено для перегрузки сыпучих грузов на рейде Угольной гавани» исключить. 

38. В Приложении № 7:

в последней строке абзаца «Пассажирский бассейн» слова «реки большая Нева» заменить на «реки Большая Нева»;

после абзаца «Пассажирский бассейн» добавить два абзаца следующего содержания:
«Судопропускное сооружение С-1 КЗС Санкт-Петербурга от наводнений – (59°59,5' северной широты и 29°41,9' восточной долготы) расположено к югу от о.Котлин на участке Кронштадтского корабельного фарватера (фарватера №2) от буя осевого Кронштадтского корабельного фарватера (60°01,5' северной широты и 29°29,8' восточной долготы) до пересечения направлений створа Средней гавани (288,7° - 108,7°) и створа Большого Кронштадтского рейда (271,2° - 91,2°), выведенного из эксплуатации. Судопропускное сооружение С-1 имеет судопропускное отверстие шириной 200 метров с глубиной 16,0 метров на пороге, которое в период наводнения перекрывается плавучими затворами (батопортами).

Судопропускное сооружение С-2 КЗС Санкт-Петербурга от наводнений – (60°01,5' северной широты и 29°50,2' восточной долготы) расположено к северу от о.Котлин на Северном Кронштадтском фарватере. Судопропускное сооружение С-2 имеет судопропускное отверстие шириной 110 метров с глубиной 7,0 метров на пороге, которое в период наводнения перекрывается плоским затвором».
39. После Приложения №  9 поместить Приложение № 10 в следующей редакции:

                                                                      Приложение N 10

к Обязательным постановлениям

                                                                    (пп. 16, 86 и 115)

ПОРЯДОК ВЗАИМОДЕЙСТВИЯ И ОСУЩЕСТВЛЕНИЯ ИНФОРМАЦИОННОГО ОБМЕНА

МЕЖДУ ДЕЖУРНЫМ ИНЖЕНЕР-ДИСПЕТЧЕРОМ КЗС И СЛУЖБОЙ КАПИТАНА ПОРТА ПРИ РЕШЕНИИ ЗАДАЧ В ОБЛАСТИ ПРОГНОЗИРОВАНИЯ, ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ И ЛИКВИДАЦИИ ЧРЕЗВЫЧАЙНЫХ СИТУАЦИЙ ПРИ МАНЕВРИРОВАНИИ ЗАТВОРАМИ КЗС САНКТ-ПЕТЕРБУРГА

	Оперативное время (часы)
	Действия дежурного инженер-диспетчера КЗС
	Действия службы капитана порта

	Т-8
	Уведомляет службу капитана порта о получении предварительного прогноза повышения уровня воды на уровенном посту Горного института + 160 см и выше. Устанавливает почасовой контроль прогноза повышения уровня воды. 
	Принимает уведомление, производит анализ необходимой корректуры СГДС, исходя из прогнозируемой обстановки.

	Т-6
	Уведомляет службу капитана порта о получении уточненного прогноза повышения уровня воды на уровенном посту Горного института + 160 см и выше и сборе Группы принятия решения (далее – ГПР). Оповещает оперативный состав ГПР о сборе.
	Оповещает оперативный состав ГПР администрации морского порта о сборе.

	Т-4
	Информирует службу капитана порта о принятом начальником Главного управления Министерства Российской Федерации по делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий по Санкт-Петербургу решении о моменте начала закрытия судопропускных сооружений КЗС и необходимости прекращения движения судов через судопропускные сооружения С-1 и С-2 КЗС от наводнения.
	Информирует о планируемом маневрировании затворами судопропускных сооружений С-1 и С-2 КЗС от наводнения капитанов судов, находящихся в морском порту.

	От Т-4 до Т-2
	Осуществляет контроль прогноза уровня воды, доводит службе капитана порта изменения времени начала закрытия судопропускных сооружений С-1 и С-2 КЗС от наводнения.
	Производит корректуру СГДС, запрещает выход из порта и вход в порт судов в направлении судопропускных сооружений С-1 и С-2 КЗС от наводнения. Осуществляет контроль времени прохода судов через  судопропускные сооружения С-1 и С-2 КЗС. Готовит распоряжение капитана морского порта о временном ограничении движения в порту.

	Т-2
	Принимает уведомление службы капитана порта о времени прекращении движения судов через судопропускные сооружения С-1 и С-2 КЗС от наводнения с указанием названия последнего судна, следующего через С-1 или С-2. Дает указания на окончательную подготовку к маневрированию затворами.
	Уведомляет дежурного инженер-диспетчера КЗС о  времени прекращении движения судов через судопропускные сооружения С-1 и С-2 КЗС от наводнения с указанием названия последнего судна, следующего через С-1 или С-2. Организует движение судов в морском порту в соответствии с откорректированным СГДС.

	Т
	Информирует службу капитана порта о времени закрытия судопропускных сооружений С-1 и С-2 КЗС от наводнения.
	Информирует о закрытии судопропускных сооружений С-1 и С-2 КЗС от наводнения капитанов судов, находящихся в морском порту.

	От Т до К
	Осуществляет контроль изменения уровня воды для принятия решения об открытии судопропускных сооружений С-1 и С-2 КЗС от наводнения. Ежечасно информирует службу капитана порта о предполагаемом времени открытия судопропускных сооружений С-1 и С-2 КЗС от наводнения.
	Осуществляет контроль изменения уровня воды. Осуществляет руководство плаванием судов на акватории морского порта в соответствии с откорректированным СГДС.

	К
	Информирует службу капитана порта об открытии судопропускных сооружений С-1 и С-2 КЗС от наводнения.
	Информирует об открытии судопропускных сооружений С-1 и С-2 КЗС от наводнения капитанов судов, находящихся в морском порту. Организует движение судов через судопропускные сооружения С-1 и С-2 КЗС от наводнения в соответствии с откорректированным СГДС.


Примечание:
Т – время закрытия судопропускных сооружений С-1 и С-2 КЗС от наводнения;

К – время открытия судопропускных сооружений С-1 и С-2 КЗС от наводнения.

38. После Приложения № 10 поместить Приложение № 11 в следующей редакции:
                                                                                Приложение  № 11

к Обязательным постановлениям

                                                                                    (пп. 17, 29)

Сведения о районах обязательной и необязательной лоцманской проводки судов на акватории  морского порта

Район обязательной лоцманской проводки судов включает акваторию морского порта к востоку от меридиана 29°26,00′ восточной долготы, к югу от параллели 60°05,03′ северной широты и к юго-востоку от прямой линии, соединяющей точки с координатами 60°03,89′ северной широты 29°26,00′ восточной долготы и 60°05,03′ северной широты 29°28,82′ восточной долготы.

Район № 1 необязательной лоцманской проводки судов включает акваторию морского порта, ограниченную линиями, соединяющими по порядку точки с координатами:

1)  60°00,00′ северной широты, 29°18,68′ восточной долготы;

2)  60°00,98′ северной широты, 29°18,68′ восточной долготы;
3)  60°06,70′ северной широты, 29°18,68′ восточной долготы;
4)  60°06,70′ северной широты, 29°19,50′ восточной долготы;
5)  60°05,30′ северной широты, 29°19,50′ восточной долготы;
6)  60°05,30′ северной широты, 29°25,15′ восточной долготы;
7)  60°06,70′ северной широты, 29°25,15′ восточной долготы;

8)  60°06,70′ северной широты, 29°49,17′ восточной долготы;

9)  60°05,03′ северной широты, 29°49,63′ восточной долготы;

10) 60°05,03′ северной широты, 29°28,82′ восточной долготы;

11) 60°03,89′ северной широты, 29°26,00′ восточной долготы;

12) 59°59,95′ северной широты, 29°26,00′ восточной долготы.

Район № 2 необязательной лоцманской проводки судов (Район якорной стоянки №5а к юго-западу от мыса Песочный) включает акваторию морского порта, ограниченную линиями, соединяющими по порядку точки с координатами:

1)  60°05,30′ северной широты, 29°19,50′ восточной долготы;

2)  60°06,70′ северной широты, 29°19,50′ восточной долготы;
3)  60°06,70′ северной широты, 29°25,15′ восточной долготы;
4)  60°05,30′ северной широты, 29°25,15′ восточной долготы.
